AZ ELSO VAROSI FOLDALATTI VONAL

Sokan csak érigtegesen ismerik, mert
nem utaznak minden nap vele, de a varosi
foldalatti vasut rendszer bemutatasédhoz
hozzéatartozik, hogy az éls létesitett
vonalat kevéssel jobban megismerjik.
Amikor a févaros a millenniumi kiallitasra
készult, a XIX. szazad végén, a
varosvezetés az Ujonnan Kkiépitett Sugar
aton megfelel tomegkozlekedést akart
létesiteni hozza. A varos polgarmestere
elutasitott minden olyan lelisget, amely

a felszinen a kozeli épiletek gazdag
tulajdonosainak a zavarasaval jart volna.
igy részesiilt @nyben az a palyazat, amely
a fold alatt oldotta meg a személyszallitasi
problémat. 1994-1996 kozott épilt meg a
foldalatti vonal az allomésaival egydtt.

A vonal kis mélységben épiilt, a talajviz
okozta problémak miatt, és a kis
belmagassdghoz kellett a kocsikat is
tervezni.

Az épités tdbbnyire kézi &rel, nyitott
munkagddorben folyt, de méar az akkor
igen korszeinek tekintethét elektromos
épit géplanc hasznalataval is.

A lejaratokra un. “Kioszkokat” épitettek.



Ez a sajatos kialakitasu ives hossztarto foldalatti vasutja. A Varosligetben a
szerkezettel épult egyik kocsi még a ami  felszinen volt a végallomasa az Allatkert
napig is lathat6 a kozlekedési mizeumban. 3O e r z
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A kocsik belll tetszés kialakitdsuak
voltak, $t a millenniumi Gnnepségeken
Budapesten tartozkoddé Ferenc Jozsef a
.Kiralyi kocsiban“ végigutazott a vonalon.

Az &llomasok izléses Zsolnay majolika
burkolatot kaptak, a részletekre is figyelve,
mint az allomasnevek feliratai.
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elstt, felette egy gyalogos kishiddal.

Az 1920-as 30-as években a forgalom
novekedése miatt felUjitAsokat végeztek
rajta, teherbirébb sineket és Uj pétkocsikat
kapott. A forgalom novekedésével 1960-t0l
elkezdték atépiteni és owiteni a
kocsiparkot.

Az 1973-ig teljes rekonstrukciét hajtottak
végre a vonalon, attértek a jobboldali
kozlekedésre meghosszabbitottak a
rovidebb &llomasokat a harom Kkocsis
szerelvény miatt, és meghosszabbitottak a
vonalat is mintegy 1230 méterrel, amihez
két ) allomas épult, (Széchenyi, Mexikéi)

A Millenniumi Foldalatti Vasut az 1896-0s = 4 = '
szazadvégi tomegszallitas legkorsbér Sok nehezét korulmeny volt, mint pl. a
villamosvontatasu létesitménye lett. Ez varosligeti t6 és a MAV dpalyak alatti

volt az eurOpai kontinens élsvérosi atvezetés, ahol a forgalmat nem volt



szabad korlatozni. Az allomasok hossza 35
méter, amelyben elférnek a haromkocsis
szerelvények

felUjitott metrévonalat 1973 végén adtak
at a forgalomnak, Pest-Buda egyesitésének
100. évforduléjan.

A meghosszabbitott vonal végén,
Mexik6i utndl épult az 0 jardtelep. Itt
kaptak helyet bizonyos elektromos
berendezések és egy javitobazis is.

A 2. metrovonal megépitésével, amit 1972-
ben helyeztek (zembe, a Deak tér
atszalléhely lett.

A ,kisfoldalatti”, ahogy &ltaldban hivtak,
az Mles metroszamozast kapta. Az M1
vonal teljes hossza 4,4 km.

1976-ban itt, a Deak térem csatlakozott a 3.
metrovonal atszall6 allomésa is.
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A szerkezeti- és a palya-megsitéses
rekonstrukciot 1995-re el kellett késziteni,
a biztositoberendezés felljitasaval egyutt.

A szerkezeti megésités a szikséges
helyeken a fédémre, az oldalfalra és a
kézben$ oszlopokra vonatkozott. A fodém
20 cm vastag monolit vasbetonszerkezetet
kapott, az acélgerendék igénybevételének a
csokkentésére. A kozéps oszlopsort
bediritették minden tamaszkdzben, az
oldalfalon és a szikséges helyeken
szerkezetjavitd és vizzaré injektalast
végeztek, majd mindent leszigeteltek.
Természetesen a felszinen az érintett
kozmiveket és a teljes atpalyat is
felUjitottdk 1996-ra.

A vasuti forgalom sziinetelt, de a felszinen
ugy kellett megoldani az épitést, hogy a
forgalmat csak részben zavarhatta, ami
nem kis feladatot jelentett.

Epitészetileg is szép munkéat végeztek,
mert az allomasok bédistereit az eredeti
burkolattal lattak el, kilon erre a célra
legyartott anyagokkal. A fenti szévegben
bemutatott képek illusztraljdk a mostani
allapotot is, amely szerint a részletekre is
figyeltek az 0j csempék legyartasakor.

A felszini forgalom novekedésével és a

foldalatti 100-éves szerkezetének

elhasznalédasa miatt is a 80-as években

vizsgalatok a felljitas sziikségességé

A vonal hossza 4,4 km
Az allomasok szama 11
Atlagos allomastavolsag 420 m
Szerelvény hossza 30,4 m
egmélyebb allomas a vonalon -
Legkisebb lehetséges kovetési id 110 sec

jelezték. A pélya a mélyebb pontjain
talajvizben allt, az oldalfalon és a fédémen
is meghibadsodasok keletkeztek.

A cikket dsszeallitotta: Kocsonya Pal
Forras: BKV Zrt, Deak téri Kozlekedési
Muzeum



